Semana Europeia da Mobilidade 4 — a Ferrovia

O suplemento “Cidades”, que sai aos domingos no Publico, costuma trazer interessantissimos artigos sobre os temas que
genéricamente interessa debater e resolver nas nossas cidades, - Porto incluido . A questdo da Ferrovia em Portugal foi abordada a 12
de Setembro. Transcrevo para A Baixa do Porto algumas passagens bastante expressivas que ajudam a explicar a Pratica da
Copnspiracdo ( ndo apenas Teoria, mas Pratica da Conspiragdo ) que continua a fazer do Comboio o Cristo dos meios de transporte
preferidos da nossa sociedade. A acrescentar ao patinho-feio Bicicleta, o patinho-feio Comboio. J& sdo dois patinhos — feios.

SOBRE 0OS ULTIMOS DADOS - PERDAS E GANHOS DA FERROVIA:(...)Apesar da crise, 0s portugueses continuam a preferir o
automovel. Por pura opgao, por falta de alternativa, ou por resposta a aposta governamental nas estradas e auto-estradas, o certo é
que a CP perde clientes. (...)

A gueda acontece quando sdo cada vez mais os passageiros a viajar no Alfa Pendular e nos Intercidades. E quando a CP Porto ndo

vy yyTr
para de crescer, com cada vez mais gente a usar os suburbanos na periferia da Invicta,(...)Quem esta a perder gente é a CP Lisboa e
a CP Regional. Porqué? "Temos estado a assistir a um crescimento desenfreado das areas urbanizadas, o que faz com que muita
gente deixe de ter acesso facil as estagdes"”, diz José Manuel Viegas, especialista em Transportes. (...)

SOBRE TRANSPORTE FERROVIARIO E POLITICAS URBANAS:"Independentemente de questdes de qualidade de servico da CP,
colocam-se questdes de urbanizagdo", diz este professor catedratico do Instituto Superior Técnico. Os antigos utilizadores da Linha de
Sintra e de Cascais, e alguns da da Azambuja (que serve estagdes do concelho do Loures), agora vao de carro para Lisboa e ndo
sobre carris porque ja ndo podem ir a pé apanhar o comboio ou porque ndo tém estacionamento junto as estacdes. Em contrapartida,
as novas acessibilidades rodoviarias sdo um convite irrecusavel para se pegar no carro e ir a acelerar desde a periferia até aos
congestionamentos de entrada da cidade.

"A CP sozinha n&o consegue. E pér as autarquias a pagar os custos. Elas hoje s6 tém as receitas das urbanizacdes. O pagamento das
indemnizagdes de servigo publico é feito pelo Orcamento do Estado. Se 50 por cento desse custo tivesse de ser pago pela autarquias,
algumas decisdes de urbanizagdes, se calhar, ndo teriam sido as mesmas". Ou seja, isto s6 acontece porque é o Governo nacional a
pagar a factura, conclui José Manuel Viegas.(...)

SOBRE AS “VERDADEIRAS” CAUSAS DO DECLINIO DO TRANSPORTE FERROVIARIO

(...)Manuel Téo, investigador em Transportes da Universidade do Algarve, corrobora estas opinides e acrescenta que o forte
investimento nas redes viarias tem sido acompanhado de um "subinvestimento cumulativo" na ferrovia. Ou seja, o caminho-de-ferro
sofre as consequéncias de anos e anos de ndo-investimento em grande parte da sua rede, agravado por um subinvestimento
conjuntural (deciséo recente de travar as obras de moderniza¢éo na rede convencional).

Ferrovia sem rede

O certo é que esta empresa se centra também numa oferta assente em itinerarios em vez de tirar partido do efeito de rede. A CP
deixou de oferecer comboios a escala nacional e centrou-se nas suas linhas de Intercidades e na gestdo dos suburbanos de Lisboa e
do Porto. O servigo regional foi sendo esquecido, reduzido e até "canibalizado" em favor dos suburbanos e do longo curso. Prova disso
é a frequente auséncia de ligacdes entre uns servicos e outros, com as unidades de negdcio a trabalhar de costas voltadas em vez de
terem uma oferta integrada que tire partido das suas sinergias.(...)

O resultado de uma gestédo baseada em "mini-CPs", especializadas em segmentos de mercado distintos, leva a multiplicagédo dos
transbordos, ndo por motivos técnicos, mas sim comerciais, 0 que faz algumas viagens parecerem auténticas odisseias. Ira alguém do
Bombarral para Espinho, tendo de apanhar cinco comboios? Ou de Vilar Formoso para Valadares, se tiver que viajar em quatro
composi¢Bes? Ou do Barreiro para Portimdo, com dois transbordos e trés comboios?

A isto junta-se um tarifario labirintico, que penaliza quem faz transbordos: cada trogo é pago como uma viagem isolada, em vez de ser
considerado uma parte de um trajecto mais longo desde a estagdo de origem até ao destino final. E h4, claro, a auséncia de bilheteiras
universais, que faz com que, por exemplo, na estacdo de Oeiras ndo se possa comprar um bilhete para o Porto. Ou que na regido
urbana da Invicta a maioria das esta¢gdes ndo venda um simples bilhete para Coimbra. (...)

SOBRE O QUE PENSA A C.P. DE SI PROPRIA EM PARTICULAR E DISTO TUDO EM GERAL (...)Em suma, "a CP tem perfeita
nogao de que ha uma quebra de passageiros, que a preocupa e que esta a monitorizar e a analisar em permanéncia”. Essa andlise,
explica, incide sobre "diversas ordens de factores sociais, econémicos, demograficos e culturais que podem esta a contribuir para esta
situagdo". Ou seja, aparentemente o problema sera sempre exterior e ndo da prépria empresa.(...)

Existe uma origem ideolégica 6bvia para que o Caminho-de-ferro em Portugal perca linhas e servigos, ano apds ano, governo ap6s
governo. Esta no entanto mais que provado que a expansdo da ferrovia em Portugal € do que mais precisamos para nos
desenvolvermos enquanto Portugal ( e enquanto “!Europa”).A razao ideoldgica é o Liberaismo de Estado. O Liberaismo de Estado é a
tendéncia para a criagdo de “capelinhas” nas empresas publics. A multiplicacdo de empresas dentro da empresa ou “nichos de
mercado” ou “nichos de negécio”. As vezes com vista a uma futura Privatizacdo “por partes”, privatizacéo “a peca”, digamos...ou pela
totalidde.. A CP esta ha anos em processo continuo de Esquartejamento - tortura adaptada da Santissima Inquisicdo. Ou pura e
simplesmnte como a assung&o do desleixo que justifica o abate. Votar uma empresa ao desleixo acelera o seu abate...E como a
ideologia triunfante (apesar de tantos e tantos “velhos — ecologistas — do Restelo” ) é mais autoestradas, mais estradas, mais
automoveis, mais petréleo, mais acidentes, mais polui¢do...esta tudo bem quando acaba bem...e assim morre a Ferrovia — que é mais
confortavel, mais barata, mais fiavel, mais ecoldgica para o ambiente e melhor para Portugal e para todos“Os cavalos também se
abatem”. A Ferrovia idem.



Trata-se também da adaptacéo das teorias de Marketing que reduzem o SERVICO a um PRODUTO.Um servigo € uma “coisa” que se
concebe e desenvolve como um todo, com uma visdo global. Tem-se uma visdo solidaria entre servigos, onde os que efectivamente
dao lucro suprem as necessidades dos servigos ge nao dao lucro. E quando um servigco ndo da lucro, o dever do Estado é investir
nesse mesmo servigo — usando as forgas “criativas e inteligentes” de que tem que dispdr . Alids — como em qualquer empresa privada,
também ha “sectores” que d&o lucro e outros que néo dao, e uns “pagam” os outros ( é por isso que apenas “Privatizar” ndo é, claro, a
arte magica que faz com que os servigos passem a ser “rentaveis” de imediato..). S6 que o “Privado” é livre de acabar com o ue nédo da
lucro. E o Estado tem deveres para com 0s seus accionistas, - nés, os cidadaos...A divisdo do PRODUTO em PECAS facilita, claro, o
corte dos bragos, a amputacédo dos membros, a supresséo de servigos, evitando a visdo de conjunto. Ndo é, senhores senhoras que
percebem de marketing?




