Cenarios de
REABERTURA
da ligacao ferroviaria
do DOURO
INTERNACIONAL

Manuel Margarido Taoe, Lic.(UNL);
MSc(eng)PhD (Leeds-UK).

Porto, 19.05.2007



Situacao de Referencia (1)
(2007)

= Jroco de via larga de 28 Km, entre as
estacoes de Pocinho e Barca de Alva,
desactivado desde 1988.

= No novoe contexto de reabertura ao
trafego de passageiros entre Boadilla e a
Ponte Internacional do Rio Agueda,
constitul uma peca essencial, conferindo
continuidade entre Porto, Salamanca,
Madrid e Valladalolid.



Situacao de Referéncia (ll)
(2007)

= O troco de 28 Km entre Pocinho e a Ponte
Internacional do Rio Agueda encontra-se
Intacto, na sua maior parte:

= - Tracado desimpedido de construcoes ou
USOS estranhes ao caminho de ferro;

= - Obras de arte metalicas intactas, carecendo
de revisao e/ou reforco;

= - Tunels Intactos:

= - Superestrutura de via Intacta, obsoleta,
excedendo em mais de cinco Vezes a sua via
util, carecendo de substituicao.



Enguadramento
Estrategico (1)

= O troco de 28 Km & uma parte de uma

“missing
directo ©
Peninsu

link” de um Iitinerario ferroviario
0 Porto para o Centro da
a e Europa alem-Pirineus.

= Articulac

0 com a reabertura de Boadilla a

Barca de Alva (78 km), o troco Barca de
Alva-Pocinho permite encurtar em 99 Km
a distancia fisica entre Porto,
Salamanca, Madrid, VValladolid e Franca.
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Enguadramento
Estrategico (2)

= O sub-troco compreendido entre as estacoes
fronteiricas de Barca de Alva e Fregeneda (17
Km), apresenta um perfil longitudinal e em
planta gue o colecam na situacao de “linha
montanhosa”. Nae constituem estas
caracteristicas fisicas gualguer limitacao a
Uma exploracao ferroviaria noermal, recorrendo-
Se a melos de traccao modernos — como de
seguida se exemplifica.



Exemplo de trajecto ferroviario
de montanha
Busdongo-Ujo - ASTURIAS (49 Km)
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Localizacao do
Troco

Extensao

Raio de Curvatura
Minimo

Desnivel Absoluto
Rampa Maxima
Rampa Media
Tuneis

Obras de arte
principais
or-lgef-Wagt->dlggt-Welelg
eixo
Electrificacao

Servicos
efectuados

Barca de Alva-
Fregeneda

Linha directa Porto-
Salamanca-Madrid
17 Km

380 m

270 m

20 Miléesimas
16,6 Miléesimas
20

11

16 Toneladas

INEXISTENTE

Sem servico regular

desde 1985.

Ultimos servicos de

passageiros
assegurados por

FERROBUS. Ultimos

servicos de
mercadorias
assegurados por
locomotivas GE
RENFE 308.

Busdongo-Ujo

Linha Madrid-
Oviedo-Gijon

49 Km

300 Mm/200 m
(estacoes)

81l7 m

22 Miléesimas
17,68 Milesimas
69

56

25 Toneladas

3 kV corrente
continua

Todo o tipo de
servicos de
passageiros,
“Estrella” e
“Regional Express
Todo o tipo de
servico de
mercadorias, com
destaque para
trefego de carvao e
contentores.



MATERIAL MOTOR EMPREGUE
NO TRAJECTO LLEON-ASTURIAS
Locomotiva Electrica
Capacidade de Rebogue: carga bruta de 1160 ton
(18 vagobes carregados com 2 contentores de 20 peés)
em rampa de 20 Milesimas
Geracao de Energia no ciclo de frenagem

Jorge Garcia Cuevas







Cenario
de Nao-Intervencao

= Num cenario de nao-intervencao no troeco
Pocinho-Barca de Alva (28 Km) ate
2010, assistir-se-a a uma situacao
aberrante.

= Uma estacao fronteirica em territorio
Portugues sera servida por uma oferta
turistica sem gualguer ligacao fisica com
a restante rede nacional.
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Cenario de Reabilitacao 1

= Objectives: garantir ao troco Pocinho-Barca de
Alva (28 Km), condicoes de circulacao
ferroviaria para Servicos de passageires, em
moldes identices a Boadilla-Barca de Alva (28
Km)),, conferinde-se plena continuidade
Salamanca-Regua-Porto a Servicos turistices e
Regionais regulares, operados com
automotoras ligeiras (Serie 596 da RENFE, a
titulo de exemplo).






Cenario de Reabilitacao 1
ACcOes a empreender

= - Reabilitacao Integral da Infra-estrutura da via,
com a substituicao dos materiais In-situ por
outres, reaplicades:

= Carnil de 54 Kg/m, soldado
= Fixacao Elastica
= Balastro novo

= Nova rede telefonica de apolo, ligada a
Espanha

= \/elocidades maximas permitidas 70-80 Km/h.



Cenario de Reabilitacao 2

= Objectives: garantir ao troco Pocinho-
Barca de Alva (28 Km), condicoes de
circulacao ferroviaria para servicos de
mercadorias (alem da valéncia
“passageiros”), num contexto de
leciprocidade ao aproveitamento do
troco Espanhol para ligacao ferroviara a
um possivel “interface” de contentores a

estabelecer em Vega de

erron,

iIntegrado na RED CYLOG.
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O Enclave Logistico
de Vega de Terrdon
requer ligacao ferroviaria
através da linha existente

= A incluséo de um Enclave Logistico de Vega
de Terron, com um terminal de contentores
articulado com a via fluvial navegavel, requer
necessariamente a reabertura a mercadorias
de Boadilla-Barca de Alva, com o
correspondente reforco das ebras de arte
metalicas.

= O Enclave Logistico tera uma capacidade
instalada de 16000 TEU s anuais.

= O movimento do terminal, com suporte
exclusivo na estrada 517 corresponde a 8000
camioes de 40 ton, atravessando as comarcas
de Lumbrales e Vitigudino.



Cenario de Reabilitacao 2
ACcOes a empreender

= - Reabilitacao Integral da Infra-estrutura da via,
com a substituicao dos materiais In-situ por
outros, NOVOS:

= Carnl de 60 Kg/m, soldado
= Fixacao Elastica
= Balastro novo

= Nova rede telefonica de apolo, ligada a
Espanha

= \/elocidades maximas permitidas 90-100 Km/h.

= REFORCO da totalidade das Obras de Arte
Metalicas, de 16ton para 25 ton (carga/eixo).
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Antevisao de uma Renovacao
Integral da via
entre Pocinho e Boadilla (106 Km)




Cenario de Reabilitacao 3

= Objectives: garantir ao troco Pocinho-Barca de
Alva (28 Km), condicoes para se assumir um
elo de um eixo lranseuropeu, com
preponderancia de trafego de mercadorias,
ligando LLeixoes ao “porte seco” de Salamanca
e aos restantes da Peninsula.

= Cenario unicamente possivel, garantidas a
jusante e montante grandes intervencoes de
modernizacao (Caide-Marco-Regua-Pocinho)
e Salamanca-Boadilla-Funtes de Onoro/Barca
de Alva.



Cenario de Reabilitacao 3
ACcOes a empreender

= Fundamentalmente, as accoes seriam as
mesmas gue as propostas no Cenario 2,
juntando-se-lhe a iImplementacao de
Sinalizacao Electronica e Comando
Centralizado de Trafego, para alem da
electrificacao integral no sistema de 25
KV 50 Hz ou 2x 25 kV 50 Hz.
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Constrangimentos
Institucionais

Existem constrangimentos institucionais
significativos a reabilitacao dos 28 Km
Pocinho-Barca de Alva;

O Vale do Douro nao figura no: QREN, apesar
de referenciado como investimento prioritanio
No sector do Turismo;

Inexisténcia de vontade politica para investir
no caminho de ferro, exceptuando-se nos
eixos contemplados pelas RTE, onde ha risco
de perda de Fundo de Coesao,

Relativo desinteresse do Poder Local.



Oportunidades
Institucionais

= \igéncia de Ecotaxas, sob a forma de
‘EUROCPORTAGEM?”, aplicavel ao trafego
pesado de mercadorias por estrada, com
Incidéncia particular nes paises de
atravessamento — Espanha e Franca;

= Aparecimento, a partir de 2008 de Operadores
Logisticos Ferroviarios privados, em
CONCOrrencia;

= Generalizacao do inter-modal.



Constrangimentos
Financeiros

= Para um cenario-base de reabilitacao do
troco Pocinho-Barca de Alva
(passageires), nao existem
verdadeiramente constrangimentos
financeires. O montante de
financiamento necessario, tornado
publico pela REFER, cifra-se em 11 a 15
MilhGes de Eures, equivalente a 2 Km da
nova Auto-Estrada A4, Amarante-
Braganca.



Financiamento e
comparticipacoes possiveis

= Um Investimento na reabilitacao do troco
Pocinho-Barca de Alva, seria susceptivel
de contar com uma comparticipacao
INTERREG de 90% a fundo perdide.

= Caso hoeuvesse uma candidatura
autonoema do Poder Local (15 municipios
do Alte Doure Norte e Sul), a reabertura
ao trafego de Pocinho-Barca nao
custaria mais de 100.000 Euroes a cada.




Conclusao (1)

= O cenario-base, de reabertura a
passageires do troco Pocinho-Barca de
Alva é imprescindivel nae apenas como
contrapartida a reabertura de Boadilla-
Barca de Alva, por parte de Espanha,
mas, de igual ferma, cemo acesso da
Regiao do Doeuro acs mercados
potenciais de Salamanca, Madrid ou
Valladoelid.



Conclusao (2)

= O Poder LLocal tem na reabertura a
passageiros do troco Pocinho-Barca de Alva,
Uma oportunidade seberana de protagonizar
Uma solucao com Impacto economico
significative para toda a Regiao, desafiando
mesmo o Imobilismo do executivo de Lisboa;

= A reabertura de Pocinho-Barca de Alva a
passageires nao pode deixar de constitulr um
passo intermedio para uma reabilitacao mais
vasta, culminando no reforco das obras de arte
metalicas e inscricao do corredor nes
itinerarios loegistices da Peninsula lberica.



Apéendice 1:
Reabilitacao da Via - Custos
Unltarlos Aproximados

Renovacao Integral da Via (RIV), com materiais noves, carril de
60 Kg/m, soldado, fixacao elastica, etc.: O 4 M €/Km

= [evantamento da via antiga: 0,2 M £/Km

= Reforco das Obras de Arte Metalicas: 0,04 M €/m

= Electrificacao, postes+catenaria: 0,15 \Y/ €/ Km

=  Adaptacao do gabarito dos TUneis: 1M €/Km

= 1] Subestacao de 60 MVA: 12 M €

= Comando de Trafego Centralizado: 0,4 M €/Bloco



Apendice 2:
Reabilitacao (Cenario 2)

Cenario 2

Renov. Via +
Lev.Antiga
Renov. Estacoes
(+15%)

Reforco obras de
Arte

(2+11 viadutos de
150 m)

CTC (blocos de 4
Km)

Total

Pocinho-
B.Alva
(28 Km-7
blocos)
16,8

2,52

12

2,8

34,12

SWANVEE
Boadilla
(78 Km-20
blocos)
46,8

7,02

66

127,82

Total M €

63,6

9,54

78

10,8

161,94



Apendice 3:
Reabilitacao (Cenario 3)

Cenario 3 Pocinho- B.Alva- Total M €
B._Alva Boadilla
(28 Km-7 (78KmMm-20
blocos) blocos)
Renov. Via + 16,8 46,8 63,6
Lev.Antiga
Renov. Estacdoes 2,52 7,02 9,54
(+15%206)
Reforco obras de 12 66 78
Arte
(2+11 viadutos de
150 m)
CTC (blocos de 4 2.8 8 10,8
Km)
Electrificacao 12,6 11,7 24,3

Réegua-B.Alva

(66KM+28 Km)

Electrificacao 1,89 1,76 3,65
Resguardos (+15%0)

Obras de 2 5 7
adaptacao dos

Tuneis

(2 Km+5Km)

Subestacdes de 12 12 24
Traccao:

Pocinho e

Hinojosa-Saucelle

Total 62,61 158,28 220,89



Uma comparacao final

= Cenario 3 de Reabllitacao Integral do Corredor Douro
Internacional, para transporte de passageires (Regular
e Turistico, Incluindo carga geral):

= 2720 Milhoes de Euros.

= Autoe-Estrada A4 Amarante-Vila Real-
Braganca-Quintanilha (165 Km)

= (orcamentada no QREN):

= 1155 Milhoes de Euros
= Nao incluindo Tunel do Marao.
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