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A parabola do Porto
e do aeroporto

e “0 problema mais importante que o pais tem pela frente é
o afundamento do Norte". Disse-0 Jodo Cravinho, na entre-
vista obrigatoria ao Plblico/Renascenca/RTP2, argumentando
que o Porto ganhard com o TGV a litoral muito menos do que 0
que perdera com 0 novo aeroporto a sul do Tejo. Sobre o
aeroporto 54 Carneiro, Cravinho ndo falou. Mas cinco “lideres do
Norte” vdo amanha defender a “regionalizagio” aeroportuaria.

0 ex-ministro socialista sempre defendeu a Ota porque essa
localizagdo reequilibraria o desenvolvimento entre Lisboa e Porto.
Com o aeroporto em Alcochete, diz, Lisboa ganha uma nova
alavanca de crescimento “e deixa o Norte entregue a sua sorte”.,

Mi sorte: o fosso entre as duas cidades agrava-se e muito. Os
dadas de ontem do INE mostram que, na ltima década, o Norte
foi a Unica regido que perdeu riqueza, face & média, por habitante
do Pais. O Norte tem 80% da riqueza média por habitante do
Pals, a regido de Lisboa tem 140%. O fosso transporta-se para as
“capitais™: 0 Grande Porto estd na média nacional (100% do PIB
per capita portugués), a Grande Lisboa esta nos 165%.

0 fundamentalismo anti-Porto (incluindo a soberba de Lisboa
rotular o Porto com o mesmo complexo de inferioridade que sen-
te face a Madrid) é tao cego como o pro-Porto. Mas s6 por cre-
tinice se pode nao ver neste afundango do Norte um problema
nacional. Porque ndo é macrocefalia, € elefantiase, um inchago
desmesurado em Lisboa, aquilo de que Portugal padece, £ um
crescimento pegueno e desequilibrado, um empobrecimento
regional contra um centralismo obcecado. E a responsabilidade &
de quem Governa em Lisboa e de quem governa no Porto,

Quem |4 governa sdo Rui Rio (Junta Metropalitana), Jose An-
t6nio Barros (AEF), Rui Moreira (ACP), Antonio Marques (AlMinho)
e Valdemar Coutinho (AIDA), gue vdo amanha assumir-se como
lideres de uma plataforma que defende a concessdo a privados
do aeroporto 54 Carneiro, fora da privatizacdo da ANA.

Esta emancipagde pode ser vista de trés formas: a irrelevante,
de que se trata de proteccionismo regional: a interesseira, de que
se estd a reivindicar negocios a medida; ou a interessada, de que
a concorTéncia que o Porto quer nos aeroportos pode ser util a
todo o Pais.

A ANA vai ser entregue a quem ficar com o novo aeroporto de
Lisboa. Se a ANA continuar a incluir os trés aeroportos continen-
tais, ndo havera concorréncia interna. Além disso, o esforgo finan-
ceiro brutal, que o novo aeroporto exige, pode implicar que a
gestdo dos outros aeroportos, se feita pela mesma empresa, seja
orientada para a recuperagao do investimento em Lisboa, em vez
do aumento da competitividade no Porto € no Algarve, face a
respectiva concorréncia espanhola, na Galiza e na Andaluzia.

£ também contra isto que aquele grupo se manifesta. 0s
estudos encomendados pela Junta Metropolitana defendem o
modelo de parceria publico-privada com maioria de capitais
locais, seguido da entrega a gestdo exclusivamente privada e
autonomizada da restante rede aeroportudria. Mesmo ndo
esquecendo que a Sonae, a Soares da Costa e todos os
interessados no 53 Carneiro dizem que o aeroporto 50 é rentavel
se o investimento que Ia for feito continuar a ser pago pela ANA...

0 Norte ja “perdeu” o aeroporto de Lishoa e quer agora
ganhar o aeroporto do Porto. Esta privatizagdo da ANA ainda vai
dar muito que falar. E se o Porto se organiza como forga de
pressdo, neste “grupo dos 5" ou noutro qualquer, estd também a
testar a sua propria influéncia e poder. Vale quanto?
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