REGIAO NORTE E A
ALTA VELOCIDADE
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A REGIAO NORTE E A
ALTA VELOCIDADE

Independentemente do tipo de via, as ligacdes ferroviarias de Lisboa ao Porto, para
passageiros, tém que assegurar uma total coordenacdo com o Metro e comboios
suburbanos de cada cidade. Seria um erro construir uma nova linha com comboios de
gualidade se estes tivessem 0 seu términos num ponto sem ligacao aos meios de transporte
anteriormente referidos. Em Lisboa, a futura estacéo seria em Chelas/Olaiais porque cumpre
0s requisitos referidos. Iremos ver quais serdo as op¢des no Porto.

A futura rede do Metro do Porto estara concluida, em 2004, e 3 das suas linhas teréo
0 seu términos na estacdo de Campanhd, que passara a ter acesso directo a dezenas de
estacdes de Metro, que cobrirdo grande parte da cidade.

Além disso, esta estacdo sera sempre paragem dos suburbanos vindos da linha do
Minho (Braga, Guimardes, Viana do Castelo), da linha do Douro e de Aveiro e serd um
Terminal Rodoviario Suburbano e Interurbano e Interface com sistemas de Transportes
Colectivos Urbanos, com um estacionamento de transporte individual, com uma capacidade
para 800 a 900 viaturas.

A cidade de Gaia viu, nos ultimos anos, a sua populagdo crescer em mais de 50 mil
habitantes, ultrapassando a cidade do Porto.
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CIRCULACAO PELO PORTO

Uma questdo pouco abordada, sobre Alta Velocidade (AV), é saber-se como é que
um comboio que tera uma bitola (distancia entre carris) europeia, 1435 mm, vai entrar e sair
do Porto. Se este tivesse a mesma bitola da nossa rede, podiam utilizar-se solu¢des, como
acontece em Franca, que consistem na utilizagdo de linhas convencionais para entrar em
algumas cidades. Se as linhas existentes em Portugal fossem de bitola europeia, era
possivel construir uma nova linha Lisboa-Porto e a entrada na cidade Invicta poderia ser
efectuada através da ponte de S. Jodo até a estacdo terminal de Campanha e, deste ponto,
continuaria para Norte. Esta op¢cdo com um comboio de bitola diferente das linhas existentes
irfia obrigar a construir um novo canal que atravessasse a cidade. Para o efectuar, so
existiam 3 opcdes: ou construir um tunel de elevada extenséo, ou construir uma nova via,
em viadutos, por cima das habitacdes, ou construir uma linha na periferia da cidade.

Na 12 opcdo nem vale a pena pensar, tendo em conta o tipo de subsolo do Porto. Os
custos seriam astronomicos e as dificuldades a ultrapassar seriam enormes. A 22 opc¢ao iria
desfigurar a cidade e também teria elevados custos. A 32 hipdtese faria com que o0s
comboios de longo curso ndo coexistissem com 0s suburbanos, aumentando

significativamente o tempo de viagem, para quem se desloque de e para o centro do Porto.

QUAL A MELHOR OPCAO

Uma nova linha, em bitola europeia, s6 faz sentido se for construida toda de uma so6
vez desde o ponto inicial até ao ponto final. Se fosse construida uma linha deste tipo entre
Lisboa e Porto, os comboios de longo curso, vindos de Braga, Setubal ou Algarve ndo a
poderiam utilizar. Caso fosse construido um novo tro¢co, em bitola europeia desde Porto até
Aveiro, os comboios de longo curso, vindos de Lisboa ou Sul do Pais, também nédo podiam
por ali circular.

Conclui-se que a mudanca de bitola no eixo Norte-Sul s6 faz sentido quando for
efectuada toda de uma sO vez; caso contrario, havera sempre problemas de

incompatibilidade de bitola.




A melhor opcao sera manter a bitola Ibérica no eixo Norte Sul, durante um intervalo
de tempo, por forma a que os comboios possam circular em rede desde Braga até Faro.

A prioridade para Portugal passa por mudar a bitola s6 nas ligacdes internacionais e
gue se dirjam a U.E. para permitir o livre transito dos comboios de mercadorias. Sendo
assim, essa alteracdo nado criara praticamente problemas porque as linhas, numa 12 fase,

serdo quase independentes das do eixo Norte-Sul.

UTILIZACAO DE COMBOIOS DE DUPLO EIXO SERIA A SOLUCAO?

Existem comboios de duplo-eixo que podem circular sobre as duas bitolas, contudo,
esta ndo é a solucdo para o grave problema. Esta opcao sé € utilizada para comboios de
passageiros e para linhas de trafego muito reduzido devido ao tempo que se perde nos
respectivos “intercambiadores”, isto €, nos dispositivos onde se muda a distancia de carris. S6
existem duas empresas espanholas, CAF e Talgo que possuem esta tecnologia pela simples
razdo de que a Espanha é dos poucos paises a ter esta dificuldade. Em relacdo aos comboios
de mercadorias, neste momento, s6 a Talgo fabrica este tipo comboio, contudo, 0 seu custo &
muito elevado, podendo ser opcdo s6 em casos pontuais. A sua empresa concorrente nem
sequer pensa construir nenhum modelo para mercadorias por ndo ser rentavel e interessante.
Além disso, a tecnologia de duplo eixo ird desaparecer a medida que as linhas forem
mudando de bitola.

No Pais vizinho também esté a estudar-se a possibilidade de usar alguns trogcos com
3 carris, mas essa opg¢ao so serd usada em trogos muito curtos, para trafegos muito baixos e
com comboios a circularem a velocidades muito reduzidas, por razdes de seguranca.

A melhor resposta a questao inicial pode ser dada pelo facto de a prépria Espanha
estar a construir uma rede de 7200 Km, toda em bitola europeia, exactamente porque é a
unica forma de resolver a diferenca de bitola e solucionar o problema de interoperabilidade

No nosso Pais dever-se-a reduzir ao minimo a utilizacao de comboios de duplo eixo,

para nao ficar dependente de uma tecnologia especifica e que ndo é standard.




COMO ATRAVESSAR O PORTO

Numa 12 fase, até 2010, s6 deveriam ser construidas, em bitola europeia, as linhas
Aveiro-Salamanca e Lisboa-Badajoz. Durante este periodo, o transporte de passageiros com
destino internacional, com origem em Braga e no Porto, usaria comboios de eixo duplo, da
CAF, com o sistema Brava, Vmax. 275 km/h, que alteram automaticamente a sua bitola a
velocidade reduzida, ao percorrer um “intercambiador”, junto a estacdo de Aveiro. Bastariam
pouco mais de 2 comboios, deste tipo, o que limitaria a dependéncia desta tecnologia. O
percurso seria Porto-Aveiro-Salamanca-Medina-Segodvia Madrid, num total de 535 Km, e
seria percorrido em 3 horas o que é uma boa opcéo transitoria, até a mudanca de bitola na

linha Norte-Sul.

Braga Mercadorias
Ligar Portugal a Elropaem
Porto hitola europeia
Aveiro :
Ligar Lishoa e Poto emnenos
Coimbra de 2 horas e abas a Madrid
emmenos de 3horas
O comboio de duplo-eixo CAF- 1 Fose(ai)
Alstom com Vmax 275 Km/h ir4 Lisboa Linhas internacionais
percorrer Porto-Madrid (535 Km) Bitolaeurop — —
em 3 Horas ou menos. Aveiro-Sdamanca
Possui tecnologia mais avancada Lisboa-Badgjoz
para mudar bitola a 30 Km/h que . .
seria efectuada perto de Aveiro OnP de comboios de duplo eixo
autilizar nalinha Aveiro—
Faro Sdamanca serareduzido

A mudanca de bitola do Sistema Universal BRAVA consiste em dois conjuntos de rodas
gue podem mover-se lateralmente, de forma preestabelecida, sobre um corpo de eixo nao rotativo

A figura indica as diferentes fases da mudanca da distancia entre carris que pode ser

efectuada em 3 segundos, por eixo, ou a velocidade de 30 Km/h




Relativamente as mercadorias, as empresas da Regido Norte e Centro poderiam
deslocar os seus contentores por estrada até um porto seco (terminal) em Aveiro, utilizando
a ferrovia de bitola europeia através do sistema de Ferroutage, camifes sobre vagdes, ver

www.modalohr.com

1. Descarga dos camides 2. Carregamento dos semi-reboques

3. Carregamento dos “tractores” 4. Partida do comboio

Carga e descarga € rapida (20 min) e independente do n°® camides

Camides completos (aceita maioria dos camifes até 4 m de altura)

ou Semi-reboques (ndo € necessario material especifico)

Tipo de bogie Vmax Cargal/eixo
Vagoes Modalohr Y25 120 Km/h 22,5 Ton/eixo
Y33 120 Km/h 17 Ton/eixo



http://www.modalohr.com/

Quando a nova linha de Lisbhoa ao Porto estiver completa, construida em bitola
europeia e, para evitar construir um novo canal que percorra a regido do Grande Porto, porque
0s custos seriam elevadissimos, poder-se-ia adoptar a seguinte solugéo (ver diagrama):
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A norte da estacdo de Campanha até Contumil existem 5 linhas: 2 pertencentes a linha
do Douro e 2 pertencentes a linha do Minho e 1 para o porto de Leixdes. A norte de Contumil
até Ermesinde (6 Km) existem so 2 linhas, comuns as linhas do Douro e do Minho. (ver figura)

A jusante da Ponte S. Jodo, mas muito proximo desta, construir-se-ia uma nova ponte
gue assegurasse a ligagdo dos suburbanos e regionais e de bitola ibérica, vindos do sul, até
Campanha. Na ponte de S. Jodo, mudar-se-ia a bitola para a europeia até Campanha e, a
norte desta estacdo, mudava-se a bitola das 2 linhas do Minho até Guimardes e Braga e
daqui construir-se-ia um novo tro¢o para Valenca-Tuy. Esta solucdo é possivel, e existe
espaco para isso, se entre Contumil e Ermesinde (distam 6 Km) forem adicionadas 2 linhas
de bitola ibérica, para Campanha continuar a estar ligada a linha do Douro. Estas opc¢des
seriam muito mais baratas e simples do que construir uma nova linha vinda da Galiza até ao

aeroporto, seguindo deste ponto até Gaia (de custos elevadissimos)



Numa 22 fase, talvez em 2015, desde Valenca-Porto-Lisboa-Faro-Huelva toda a linha
passaria a utilizar bitola europeia ligando-se ao Aeroporto, através do Ramal de Leixdes e de
Nine. A linha do Norte e Douro continuaria em bitola ibérica, desde Campanha até Lisboa
(Chelas-Olaias), até 2020, deixando o material circulante existente atingir o seu tempo de
vida util e, entdo, mudar-se-ia a bitola. Os suburbanos de Lisboa mudariam mais tarde, até a

compra de novo material circulante em bitola europeia.

Substituem-se travessas normais
por travessas de dupla fixacao

Linhas antigas

Altera-se a bitola

Travessas de dupla fixagcéao

Linhas novas

Aplicam-se 2 bitolas alternativamente

Objectivos a atingir

Metro de Lisboa e Porto

Linha do Norte

Aveiro Salamanca em Vel. Elev,
TGV Lisboa Madrid

Nova linha Lisboa-Porto

Eixo Norte-Sul (Faro-Vigo)

Linha do Norte muda bitola

Mudanca de bitola em toda a rede 2025




Regido Norte.Trafegos possiveis apés mudar-se bitola no Eixo Norte-Sul

Iteneréarios Tipo de comboios

Vigo-Braga-Nine-Aeroporto-Campanha-Sul ou Salamanca |Longo curso

Braga-Nine-Campanha- Suburbanos e Regionais

NOTA: O nimero de comboios Braga-Nine é reduzido o que permitird a sua coexisténcia com os comboios de

longo curso. Todos os comboios vindos do Norte e Sul do Porto vdo parar de certeza absoluta na

cidade em Campanha

Braga e Galiza

Nine

Viana e Tuy

Prioridade
———— Douro

P. Rubras

Ermesinde

Leix0es <«— Contumil

Campanha (metro)

Gen. Torres (metro)

Aveiro

L
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v

Linha do Norte
— Bitola Ibérica

e— Bitola Europeia

Em concluséo, a utilizacdo de linhas de bitola europeia na Regido do Porto vai ser um
problema de dificil resolucdo, pois existem poucas alternativas. A situagdo devera ser
encarada apoés estudos exaustivos e de forma faseada
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